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“La Torino-Lione superata

e dannosa: ripensiamoci” |

L'appello di scrittori, giornalisti e studiosi: un tavolo per la “exit strategy”

opo trent’anni di proclami e di progetti il

TAV Torino-Lione ¢ ancora ai blocchi di
partenza, essendo state realizzate solo alcune
opere preparatorie,anche se “I’avvio deilavo-
ridefinitividellasezionetran-

bili ragioni concernentil’asserita necessita di
ammodernare un’infrastruttura obsoleta e
nonintegrata. Siamo,dunque,difronteaun’o-
pera progettata e studiata per far fronte a un
aumentoasuotempodefinito

sfrontaliera” ¢ stato autoriz- insostenibile dei traffici che
zatodal Parlamentochehara- Fermatelo sperpero viene infine deliberata dando
tificatoprecedentiaccorditra "I lavori per" tunnel atto del venir meng dei pre-
ItaliaeFrancia.Nelfrattempo | supposti iniziali. E un’evi-
molte cose sono cambiate. E  di base non sono dente anomalia tanto piti gra-
statopubblicatoundocumen- partiti siamointem po vesesiconsiderachele “nuo-
todell’Osservatorio peril Tav ' . ve ragioni” non sono sorrette
istituito presso la Presidenza  peruna riflessione” daalcunaanalisiindipenden-

del Consiglio in cui si ricono-
sceche“molte previsionifatte
10 anni fa, sono state smentite dai fatti”, salvo
poi giustificare la realizzazione del tunnel di
base e di altri interventi non meno devastanti
interritorioitaliano adducendo nuove opina-

IN CLAMOROSO RITARDO

» FRANCESCO RAMELLA
icono che il tempo &
galantuomo. Forse &
cosi. Un esempio &
quello che emerge
dallalettura di unrecente do-
cumento dell’Osservatorio
per ’asse ferroviario Torino -
Lione presso la Presidenza
del Consiglio dei Ministri:
“Non c’é¢ dubbio che molte
previsioni fatte quasi 10 anni
fa, in assoluta buona fe-
de, anche appoggian-
dosi a previsioni uffi-
ciali dell’'Unione eu-
ropea, siano state
smentite dai fatti,
soprattutto per ef-
fetto della grave cri-
si economica... Lo
scenario attuale ¢,
quindi, molto diverso
daquelloincuisonostate
prese a suo tempo le de-
cisioni”.

SCUSATECI, sembrano
dire i tecnici dell'Osser-
vatorio,madieciannifae-
ra impossibile prevedere
quanto sarebbe emerso in
seguito. Verrebbe da do-
mandarsi il perché, allo-
ra, fare delle previsioni.
Malarealtaémoltodiver-
sadaquellanarrataneldo-
cumento. A pili riprese, fin
dal 2005, ben prima dun-
que del manifestarsi della
recessione economica, so-
nostatipubblicatinumero-
si contributi di economisti
dei trasporti che mostrava-
no come le previsioni di
crescitadei traffici fossero del

Chi prende tutto irrealistiche. Vediamo
le decisioni alcuninumeri:inbaseallepre-
T presidente visioni governative, nel 2035
del Consiglio, | lungo il corridoio di progetto

del Tav avrebbero dovuto

Paolo Gentilo-
ni transitare oltre 43 milioni di
Ansa tonnellate dimercisustradae

15 su ferrovia; a meta secolo i

tedeicosti-beneficiedelciclo
di vita dell’opera e sono con-
testate da autorevoli tecnici di diversa estra-
zione, con riferimento sia agli studi previsio-
nali sia ai modelli analitici usati (€ stato pre-
sentato alla Procura di Roma, da parte di di-

versi soggetti tra cui alcuni
sindaci della Valle, un espo-
sto,infasediindaginiprelimi-
nari). In tale contesto, ele-
mentari ragioni di trasparen-
za e di prudenza impongono
unariflessione elariapertura
da parte del governo di un
confronto coni cittadini, le i- i
stituzioni, i tecnici da queste
nominati e, pill in generale, il
mondo degli studiosi e dell’economia. Per
questorivolgiamoallapoliticae algovernoun
appello: la decisione di costruire la linea fer-
roviaria € stata presa 30 anni fa. Oggi tutto &
cambiato,ilavoriperiltunneldibasenonsono
ancora iniziati. Aprire un tavolo di confronto
reale su opportunita, praticabilita e costi
dell’opera e sulle eventuali alternative non
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Lavori in corso Il cantiere del Tav Ansa

provocherebbe, dunque, né battute d’arresto
né ritardi. Sarebbe un atto di responsabilita.
Tra gli altri Massimo Bray, don Luigi Ciotti,
Paolo Cognetti, Vittorio Emiliani, Carlo Freccero,
Elio Germano, Paul Ginsborg, Tomaso
Montanari, Moni Ovadia, Marco Revelli,
Salvatore Settis e Gino Strada
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[1governo ammette: sul Tav
cisiamo sbagliati, ma si fara

Tanto paghiamonoi Secondoil rapporto della Presidenza del Consiglio

inumerinon giustificano’opera: “Previsioni ormai smentite dai fatti”

flussi su strada avrebbero do-
vuto superare gli 80 milioni di
tonnellate. Tali previsioni e-
rano incoerenti con l'evolu-

La doma- zione storica dei traffici. La
nda che strada aveva conosciuto una
idecisori rapida crescita fino alla prima
devono meta degli anni ‘90 dello scor-
farsie: ) se_colo per poideclinare,an-
ha senso che in ragione del. fortg au-

L mento dei pedaggi praticati
conlinuare lungoitraforidel Monte Bian-
come co e del Fréjus, nella decade
previsto successiva e ulteriormente in
allora? 0 quella immediatamente alle
2meglio nostre spalle. Iltraffico su fer-
rimettere rovia h_a qscillato tragli 8eil0
tutto milioniditonnellatetrail1980

8 ei12000.Trail2003eil20111a
comera galleria & stata ammodernata
prima? confortelimitazionedellacir-

colazione dei convogli. Nel
periodo successivo alla con-
clusione deilavorinonsié re-
gistrata alcuna ripresa dei
flussi che si attestano attual-
mente intorno ai 3 milioni di
tonnellate (lostesso valorere-
gistrato a fine anni ‘60).

SEPPURE in clamoroso ritar-
do, sono ora gli stessi propo-
nenti del progetto a porsi 'in-
terrogativo. Leggiamo ancora
nel documento: “La domanda
cheidecisoridevonofarsiéin-
vece un’altra: ‘Al punto in cui
siamo arrivati, avendo realiz-
zato cid che gia abbiamo fatto,
ha senso continuare come
previsto allora? Oppure c’é
qualcosa da cambiare? O, ad-
dirittura, & meglio interrom-
pere erimettere tutto com’era
prima? ”.
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Purtroppo, la risposta che
viene data all’interrogativo
sembra dare ragione a quanto
scrisse Henry Kissinger:
“Quando un ragguardevole
prestigio burocratico é stato
investito in una politica & pitt
facile vederla fallire che ab-
bandonare”. Si riesuma la re-
torica dell’anello mancante
dellarete ferroviaria europea,
siripropongono le gia pitt vol-
te confutate motivazioni am-
bientali a favore del trasferi-
mentomodaledallastradaalla
ferrovia. La qualita dell’aria, a
Torino, in Valsusa come in
tutta Europa € in migliora-
mento da decenni. Tale ten-
denza proseguira in futuro
grazie alla progressiva sosti-

tuzione dei mezzi pitt inqui-
nanti: dieci veicoli pesanti a
standard Euro VI emettono
come uno solo Euro 0. Gli sto-
rici utenti del Fréjus e del
Monte Bianco sanno molto
bene come la qualita dell’aria
nei trafori un paio di decenni
fafossebenpeggiore dioggi. Si
puod aggiungere, tra parentesi,
che la qualita dell'aria al con-
fineitalo-francese doveil93%
delle merci utilizza la strada &
migliore rispetto a quella lun-
go il confine svizzero.

Si riafferma di voler prose-
guire lungo il percorso intra-
preso senza peraltro fornire
alcunnuovo elemento quanti-
tativo a sostegno della fattibi-
lita economica del progetto.

Per molti decenni non si regi-
strera infatti alcun vincolo di
capacita sullarete stradale, u-
nico fattore che potrebbe, a
determinate condizioni, giu-
stificare 'opera. I tunnel stra-
dali sul versante occidentale
delle Alpisonoinfattiutilizza-
ti all'incirca per un terzo ed &
infasedirealizzazione unase-
conda “canna” del traforo del
Fréjus che allontanera ulte-
riormentelaprospettivadisa-
turazione delle infrastrutture
esistenti.

COME dimostra l'esperienza
svizzera, neppure con il tun-
nel dibase la ferrovia potreb-
be diventare competitiva con
lastradaedovracontinuarea
essere pesantemente sussi-
diata. Non solo, come ebbe a
dire tempo fa I'ex presidente
dellaProvinciadiTorino,An-
tonio Saitta: “Tocchera al go-
verno mettere in campo poli-
tiche di disincentivo econo-
mico del trasporto su gomma
a favore di un trasferimento
modale, specie delle merci,
versoil ferro”. Politiche didi-
sincentivo economico signi-
ficano un incremento artifi-
ciale dei costi del trasporto: &
come se un’impresa incapace
di contrastare un concorren-
te di maggior successo chie-
dessealgovernodiincremen-
tareillivelloditassazioneche
grava sui servizi prodotti da
quest’ultimo per metterlo
fuori mercato o, peggio, ne
impedisse l'acquisto.

La conferma del progetto
non puo che essere giudicata
un pessima scelta: costosa per
i contribuenti che pagheran-
no prima per la costruzione e
dopo per incentivare l'uso dei
servizi, dannosa per l'econo-
mia come dimostrano le ana-
lisi costi-benefici indipen-
denti e irrilevante per 'am-
biente. Maassaigraditadaico-
struttori e da un manipolo di
operatori ferroviari che vor-
rebbero prosperare a nostre
spese.
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