Lyon-Turin : Communiqué du 12 février 2019
L’Italie conclut a des pertes abyssales :
La haute administration francaise et Lyon-Turin
Ferroviaire I'avaient écrit depuis longtemps !

L’expertise colts/bénéfices du projet Lyon-Turin coclut a une perte de plus de sept milliards d’euras

1/ Personne en France ne peut étre surpris puisque cel a a été écrit en France par les hautes
administrations depuis plus de 20 ans.

En 2006, le dossier d’enquéte publique de Lyon+TEerroviaire montrait une perte de 2,880 Milliadisuros
avec le colt d’opportunité des fonds publics ehedgré des prévisions de circulation du doublead@dlité :

Bilan pour la collectivité
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L'opération est positive pour la France, en raison de la
prise en charge d'une plus grande partie de I'investisse- ration, qui s'éléve a 3,59 %, est inférieur au taux de réfé-
ment par I'talie. Le bénefice actualisé est positif, de rence francais de 4 %. Le bénéfice actualisé est négatif
M= opération (-550M€). De ce fait le ratio benéfice actualisé par euro
pour la France est proche de 5 %. Le bénéfice actualise par public depense n'est pas significatif,

Euro public dépensé est de 0,39 soit supérieur & 0,30.

Le taux de rentabilité pour I'évaluation international de 'opé-

oclal (TRIES) 4,83 % 3,59 %
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Avec colt d'opportunité des fonds publics
Bénéfice Actualisé (BA) 270 ME C  ocesome )
Taux de Rentabilité Inteme Economique et Social (TRIES) 4,05% S —

La Cour des comptes le confirmait en 2012 en éativdans son référé« Toutes les études et rapports
recommandaient pourtant de différer le projet...et plus loin« selon les études socio-économiques établies e
février 2011 pour la société Lyon-Turin ferroviairsur le projet préliminaire modifié, la valeur actlisée nette
économique est négative dans tous les scénariogsages. »

En février 2018, le Conseil d'Orientation pour ledrastructures ne disait pas autre chose et caiclules
caractéristiques socio-économiques apparaissent &tade clairement défavorables »

La question qui se pose est donc : Au nom de quel intérét, des politiques ont poursuivi ce projet malgré
les avis défavorables des administrations ? Une certitude, ce n’est pas au nom de l'intérét gén __ éral.

2/ Engager les travaux définitifs du tunnel transfr ~ ontalier coltera beaucoup plus cher a la France
gue ce qui est annoncé aux contribuables.

L’engagement italien de financer 57,9% des travduxunnel de base (article 18 du traité), est wrdrepartie
financiere a celui de la France de construire deesade 33 kilomeétres de tunnels a double tubessafrais
conformément a I'article 4 du traité. Sans cetteti@partie de la France, I'ltalie n’avait aucurén@t a souscrire un
tel engagement, ne disposant sur son territoiredgUE2 kilometres sur les 57 km du tunnel de base.

- L’engagement francais n’a fait I'objet d’aucune eétp publique ce qui en interdit la réalisation ;

Il est légitime que I'ltalie refuse de financer plu s que la France sans contrepartie. Elle est fondée a
demander une participation financiére supérieure a la France en rééquilibrage.

Rappelons que les analyses colts bénéfices italienn es précédemment favorables
ont été faites avec I'un des administrateurs de LTF /TELT

Contact Coordination des Opposants au projet "Lyon-Turin"
Daniel IBANEZ 06 07 74 10 17 / Frangois MAUDUIT 06 31 58 01 71_contact@Iyonturin.eu /

http://lyonturin.eu/




